Uusi Vesiliikennelaki

Suomalaisessa veneliikenteen lainsdddanndssa tapahtuu suurin uudistus sitten 1977 tapahtuneen
Meriteiden sdantéjen ja nykyisten meriviitoitusta koskevien saantdjen voimaanastumisen, kun uusi
Vesiliikennelaki astuu voimaan 1. kesakuuta 2020. Pyrin tassa artikkelissa avaamaan lain sisalt6a ja
merkitystd veneilijan kannalta ja myos esittelemaan lain merkityksen ja tehtdvan suhteessa muuhun
sellaiseen merenkulun lainsdadantéon, josta veneilijan on edelleen oltava selvilla.

Tassa artikkelissa kadytan rinnan kasitteitd veneen omistaja ja veneen haltija. Ero on kdytdnndssa siing, etta
rahoitusyhtion omistaman veneen omistaja ei paasaantoisesti ota kantaa puheena oleviin asioihin, vaan
han joka leasingsopimuksen nojalla on aluksen haltija, kdyttda omistajan valtaa aluksen kaytt66n kuuluvissa
asioissa.

En ole sisallyttanyt tahan artikkeliin suoria lainauksia lakitekstistd, mutta lampimasti suosittelen
tutustumista alkuperaiseen aineistoon. Lain I6ydat helpoimmin Finnlex -sivustosta nimikkeella
"Vesiliikennelaki 782/2019” tai kirjan "Vesiliikenteen sddnnokset” (Edita) ajanmukaisesta painoksesta.
Huom: kirjan 2019 painos ei vielad sisalla uutta Vesiliikennelakia, vaan se on toimitettu 2019 voimassa olleen
lainsadadannon pohjalta. Toukokuussa 2020 julkaistaan paivitetty painos.

Itse laki on hyvaksytty jo kesakuussa 2019, mutta sen voimaanastumista lykattiin tarkoituksella vuodella
tullakseen voimaan samaan aikaan uuden tieliikennelain kanssa. Tdman synkronoinnin tarvetta on
perusteltu mm. silld, ettd Vesiliikennelaissa ja Tieliikennelaissa on eraissa rikkeissa rangaistuksena
lilkennevirhemaksu (karkeasti ottaen vastaa nykyista rikesakkoa) ja ndma rangaistussdannokset haluttiin
voimaan samalla aikataululla viranomaisten tyon helpottamiseksi ja sen varmistamiseksi, etta
rangaistussddannokset samantyyppisista rikkeistd ovat kohtuullisen yhdenmukaiset kummassakin laissa.

Vesiliikennelaista puhuttaessa on paikallaan kdyttaa maaretta uusi Vesiliikennelaki, koska meilla on ollut
tahankin saakka (vuodesta 1996) voimassa Vesiliikennelaki, joka korvautuu nyt uudella lainsaadannolla.
Uusi Vesiliikennelaki on kuitenkin olennaisesti vanhaa laajempi lakikokonaisuus.

Uutta lainsdadantoa on pitkaan ja huolellisesti valmisteltu ja se korvaa kolme sadddskokonaisuutta: edella
mainitun vanhan Vesiliikennelain, Asetuksen yhteentérmddmisen estdmiseksi sisdisilld kulkuvesilld mika
kayttokielessa paremmin tunnetaan Sisdvesisdéntéind ja Lain vesikulkuneuvojen rekisteréinnistd. Lisaksi
lakikokonaisuus korvaa suuren joukon muualla lainsdadanndéssa ja viranomaismaarayksissa olleita
merenkulkua ja veneilijaa koskevia saddoksia tuomalla ne mukaan itse lakiin. Tallaisia ovat mm aikaisemmin
alemman tasoisina sdddoksina annetut paatokset vesiliikenteen opasteista ja liikennemerkeista.

Tama laki siis helpottaa huomattavasti veneilya koskevaan lainsdadantéon tutustumista ja lainkayttoa,
kokoamalla yhteen hajallaan olleet asiat. Jo tamankin takia uutta lakia on pidettava erittdin tervetulleena
parannuksena.

Uuden lain tullessa voimaan kansalaisen ensimmainen kysymys ymmarrettavasti on “mika nyt muuttuu?”
Verrattuna vuoteen 1977, jolloin kansainvalisen sopimuksen ratifioimisen ja voimaansaattamisen myota
koko kansallinen (alun perin venaldinen) meriviitoitusjarjestelmamme ja sen keskeiset periaatteet menivat
kokonaan uusiksi, on helppo todeta: ei lopulta muutu kovinkaan paljon.

Vesiliikennelain keskeinen tarkoitus on siis koota tarkoituksenmukaisella tavalla yhteen se merenkulun
lainsadadanto, joka ei ole kansainvalista, vaan omaa kansallista lainsadadantdamme. Suuri osa siita koskee
veneilyd, mutta on huomattava, etta laki ei koske pelkdstadan huviveneilyd, vaan vanhan lainsdaadannon
tapaan kaikkia aluksia, joskin kauppamerenkulkuun asioista edelleen Idhinna saadetaan Merilaissa.



Lainvalmisteluty6ssa veneilijdiden etujarjestoilta, ennen kaikkea Suomen Purjehdus ja Veneily ry:Ita
pyydettiin lausuntoja jo varhaisessa vaiheessa, niita annettiin ja niissa esitettyja nakokohtia saatiin myos
hyvin kuulluksi. Voidaankin sanoa, ettd uusi laki lahestyy nyt veneilya sellaisilla periaatteilla, joita valistunut
ja osaava veneilija on tahankin saakka pitanyt kunniassa. Se pukee lain muotoon asioita, jotka ovat hyvdn
merimiestavan ja hyvén veneilytavan mukaan toimittaessa olleet tahankin saakka toimivaa kaytantoa ja osa
veneilykulttuuria. Joissain kohdin ero vanhan lain Iahtdkohtiin on kuitenkin merkittava.

Mika ei muutu

Uusi laki on kansallista lainsadadantéamme. Kaikkein tarkein eli Kansainvdlinen yleissopimus
yhteentérmddmisen estdmiseksi merelld eli Meriteiden sddnnét ei muutu miksikaan. Toisinsanottuna
mitdaan muutoksia vaistamissaantoihin ym maarayksiin, jotka tulevat suoraan tasta valtiosopimuksesta, ei
uusi laki tuo mukanaan, lukuun ottamatta niita helpotuksia, joita on annettu sisaisilla kulkuvesilla liikkuville
aluksille. Kdytdnndssa tosin nekadn eivat muutu, vaan vanhoissa sisdvesisdannoissa olevat poikkeukset
Meriteiden sdannoista on sellaisenaan tuotu uuteen Vesiliikennelakiin ja siihen on myos sisallytetty
maardys (2. luvun 10 §) ettd Meriteiden sddant6ja on mainittuja poikkeuksia lukuun ottamatta noudatettava
myo0s sisavesilla. Mydskaan meriviitoitukseen ei uusi laki tuo muutoksia.

Uudessa laissa on maarayksia mm. tahystyksestd, kohtaamistilanteista, ankkuroinnista ja aluksen
kiinnittamisesta eraissa erikoistapauksissa, mutta ndiden maardysten harvalukuisuus ja niukkasanaisuus
johtuu juuri siita, etta kaikki yleiset periaatteet ovat Meriteiden saanndissa ja Vesiliikennelaissa annetaan
vain erdita erikoistilanteita, kuten kanavissa ja virtavesissa liikkkumista, koskevia tdydentavia maarayksia.
Aluksen velvollisuus pitaa jatkuvaa nako- ja kuulotahystysta on kuitenkin katsottu niin tarkeaksi asiaksi, etta
se on erikseen mainittu myos Vesiliikennelaissa, vaikka vastaava maarays toki on myods Meriteiden
saannoissa.

Myos veneiden varustelua koskevat maaraykset on lahes sellaisenaan siirretty vanhasta Vesiliikennelaista
uuteen. Nama lakiin viedyt vaatimukset ovat siis edelleen darimmaisen niukat ja hyvan veneilytavan
kannalta arvioituna taysin riittamattomat matkavenekokoluokan aluksille. Niita tulee pitaa vain
ehdottomana minimina, ei suinkaan minaan suosituksena. Varustelumaarayksethan mm pitavat sisallaan
airot/melan tai ankkurin. Toisinsanottuna pitavat naitd toistensa vaihtoehtoina. Tama voi olla toimiva
ajattelutapa kaikkein pienimmissa peramoottorisoutuveneissa, mutta jokaiselle matkaveneilijalle
toivottavasti on selvaa, ettd veneen liilkuttaminen airoilla tai sen ankkuroiminen eivat kdytdnnossa ole
toistensa vaihtoehtoja.

Myoskadan sisavesien maaritelma laissa ei muutu. Lakitermin sisdinen kulkuvesi ja yleiskielen sanan sisévesi
merkitysero on jokaisen merella liikkuvan ymmarrettava. Sisaisilla kulkuvesilla siis tarkoitetaan edelleen
my0s suurinta osaa niistd Suomen merialueista, joissa veneilijat tyypillisesti liikkuvat.

Mika saattaa muuttua

Uudessa laissa ei yleisesti ole asetettu veneen paallikolle muodollisia patevyysvaatimuksia. Vanhan lain
tapaan vaatimuksena on riittava ikd, kyky ja taito. Riittavaksi idksi rekisteroidyille veneille on laissa
vahvistettu vanhan lain tapaan 15 vuotta (1. luku 6 §).

Lain 3. luvun 40 § sdadetdan kuitenkin, ettd jos veneen voidaan arvioida "tyypin, koon, kayttotarkoituksen
tai liikkuma-alueen perusteella aiheuttavan vaaraa toisen terveydelle tai ymparistolle”, aluksen paallikdn
tulee olla 18 v tayttanyt ja hanen on oltava osoittanut, etta hanelld on tarvittavat tiedot ja kyky aluksen
kuljettamiseen. Osoittamisen voinee katsoa tarkoittavan, jonkin merenkulun tutkinnon suorittamista, koska



laissa ei mainita kokemusta osaamisen perusteena. Missdan ei kuitenkaan ole maaritelty, millaiset alukset
ovat laissa tarkoitettuja vaarallisia aluksia.

Lain 40 § varataan Liikenne- ja viestintdvirastolle mahdollisuus antaa tarkempia maarayksia, siis maarittely,
siita mita talla lainkohdalla tarkoitetaan ja myos maaritella tarkemmin aluksen paallikolle asetettavat
vaatimukset. Toistaiseksi tdtd maarittelya ei ole tehty, eika lainkdyton kannalta ole mahdollistaakaan
viranomaisen tehda tallaisia maarittelyja lakiin, joka ei ole vield voimassa. Toisinsanottuna tallaisten
veneiden omistajat ovat nyt tilanteessa, jossa he eivat valttamatta tieda, ovatko he kesakuun alun jalkeen
patevia toimimaan oman aluksensa paallikkdna.

Vaikka tama lainkohta on nyt kdytanndssa latentti, se avaa mahdollisuuden nopeasti ja ilman erillista
lainsaadantoa asettaa riskialttiiksi katsottujen alusten paallikoille myds muodollisia patevyysvaatimuksia.
Kysymykseksi jaa, mika tallainen vaatimus olisi. Merenkulun ammatillisten tutkintojen lisdaksi nykyisin
kdytannossa vain Kansainvalinen huviveneenkuljettajan kirja on vakiintunut ja yleisesti tunnustettu
huvialuksen paallikon patevyystodistus.

Laissa kdytetyista termeista ja maarittelyista

Laissa on yksi tarkea maarittely, joka ei vastaa yleisesti kdytettyd merenkulun terminologiaa eika
Meriteiden sdantéjen suomenkielisen kddnnoksen maaritelmia ja ansaitsee siksi huomion, vaikka
kaytannossa koskee hyvin harvaa veneilijaa.

Yleiskielessa ja Meriteiden sadantdjen maaritelmassa alus tarkoittaa jokaista uivaa laitetta. Pieninkin vene on
siis alus. Uudessa Veneliikennelaissa on kaytetty nimikkeita vesikulkuneuvo, huvivene ja huvialus.

Laissa ilmeisesti on haluttu kayttaa tata uudissanaa vesikulkuneuvo, jotta se kiistattomasti sisallyttaa
merkitykseensa kaikki mahdolliset vesilla liikkuvat ihmisen kuljettamat laitteet ja tarvittaessa myos kauko-
ohjattavat sellaiset, eika siis avaa keskustelua siitd, onko vesiskootteri tai purjelauta vene. Maaritelmissa
kuitenkin erikseen todetaan, etta vesiskootteri ei ole vene. Tama maarittely on tervetullut sikali, ettda mm
tulkittaessa SPV:n katsastusmadarayksia, asiasta vallitsee eridvia kasityksia. Huviveneen maaritelmassa
sanotaan, ettd huvivene on vahintaan 2,5 m ja enintdan 24 m pitka.

Termi huvialus maaritellaan (1 luku 3 §) seuraavasti: ”"huvialuksena pidetédn alusta, jonka rungon pituus on
yli 24 m ja bruttovetoisuus alle 500” (tonnia, mutta yksikkda ei ole mainittu lakitekstissa). Tamakaan
maaritelma ei ole uusi, vaan se on otettu lakiin ”Laivavaesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetusta
laista 1687/2009 (Laivavakilaki).

Tallaisen huvialuksen paallikolta edellytetaan Kansainvaista huviveneenkuljettajan kirjaa ja vahintdan 18
vuoden ikda. Tama maaradys ennakoinee sitd, millaista patevyystodistusta vaadittaisiin edella mainituilta
erityista vaaraa aiheuttaviksi katsottujen veneiden paallikoilta, jos liikennevirasto ndin paattaisi.

Mika muuttuu

Merkittavin periaatteellinen muutos on, etta Vesiliikennelaki tunnustaa nyt kasitteen veneen (laissa
vesikulkuneuvon) paallikko. Siis sen, ettd aluksen kaytosta ja ohjailusta on vastuussa yksi ldsndoleva
ihminen, jonka ei valttdmatta tarvitse henkilokohtaisesti pitaa kiinni perasinpinnasta tai ohjauspyorasta
aluksen liikkuessa. Vanhassa veneliikennelaissa kaytettiin vastuuhenkilosta puhuttaessa kasitetta veneen
ohjaaja, mika ei vastannut Merilain eikd hyvan merimiestavan lahtokohtaa. Tatd muutosta on pidettava
suurena edistysaskeleena ja jokaisen veneilijan on syyta sisdistaa, mita se todella tarkoittaa.



Laissa on myds huomattavasti helpotettu veneen vuokraamista, mutta on hyvin tarkeda ymmartas, etta
olennainen muutos on nimenomaan siind, mita maaritelmassa tarkoitetaan vuokraveneella.

Mita ei korvattu uudella lailla

Maaraykset ja rangaistukset vesililkkenneturvallisuuden vaarantamisesta seka perusmuodossaan etta
torkeana tekona, kuten myos saadokset ja rangaistukset vesiliikennejuopumuksesta ovat edelleen Rikoslain
23 luvussa.

Vesiliikennelaissa ei ole maarayksia aluksen kansallisuudesta ja/tai lipun kaytosta. Naiden osalta
maardyksid on edelleen etsittdava Merilaista ja Suomen lippua koskevasta lainsdadannosta.

Lakiin on sisallytetty joitain kanavaliikenteen maarayksia, mutta kaytannossa kanavilla liikuttaessa on
tarpeellista edelleen tutustua liikenneviraston ohjeisiin ja Saimaan kanavalla ”Saimaan kanavan
veneliikenneohjeisiin”, jalkimmaisiin senkin takia, etta ne sisaltavat myos ohjeet ja maaraykset Vendjan
alueella liikkumisesta.

Lakiin ei ole otettu maarayksia aluksissa kaytettavista radiolaitteista ja niiden kayttdjille asetettavasta
patevyysvaatimuksista. Ei muitakaan yksityiskohtaisia aluksen tekniikkaan liittyvid maarayksia, joita on
olemassa muualla lainsdddanndssa mm. nestekaasulaitteiden asentamisesta ja tarkastamisesta.

Veneliikennelain suhde Merilakiin

Uusi veneliikennelaki ei vaikuta Merilakiin, jonka 9 § todetaan, etta ”Sellaiseen alukseen, jota ei kdyteta
kauppamerenkulkuun, sovelletaan tdman lain saanndksia vain, mikali ne kulloinkin siihen soveltuvat”.
Kaytannossa Merilaissa on paljon veneliikenteeseen soveltuvia maarayksia, mutta oikeusistuimet ovat
olleet hyvin pidattyvaisia soveltamaan niita. Selkeda tarvetta tahan kuitenkin on paitsi edelld mainituissa
aluksen kansallisuutta ja kansallisuustunnuksia (lippua) koskevissa maarayksissa, myos paallikén
nimeamistd, erottamista ja paallikon oikeuksia ja velvollisuuksia koskevissa asioissa seka hyvan
merimiestavan merkityksesta aluksen johtamisessa.

Veneen paallikko

Uusi veneliikennelaki siis lahtee merenkulun ikiaikaisesta periaatteesta, etta jokaisessa aluksessa on oltava
paallikko, joka vastaa sen ohjailusta ja kaikesta toiminnasta aluksella aivan riippumatta siita, pitaako han
henkil6kohtaisesti kiinni ohjauslaitteesta vai onko han uskonut taman tehtavan jollekin muulle. Paallikon
vastuu aluksestaan on rajoittamaton ja jakamaton. Voidakseen huolehtia velvollisuuksistaan, paallikolla on
myo6s madrdysvalta veneen miehistoon.

Paallikon asemaa koskevassa lain osassa (1. luvun 6 ja 7 §) on hyvin lyhyesti kerrottu huviveneen paallikolle
asetettavat vaatimukset ja hdanen keskeiset velvollisuutensa. Huomattavaa on mm paallikolle asetettu
velvollisuus perehdyttdaa miehisténsa aluksen turvalliseen kayttoon.

Lain mukaan, jos paallikosta on epaselvyytta, sellaiseksi katsotaan veneen omistaja tai haltija. Tyypillisessa
tilanteessa, jossa veneelld on yksi omistaja tai haltija, joka on itse mukana matkalla, ei liene epaselvyytta
siitd, kuka on veneen paallikko. Kuitenkin laki antaa mahdollisuuden ajatella tdma toisinkin. Kdytannossa
veneen omistaja voi laivanvarustajan tapaan nimittda aluksensa paallikoksi jonkun muunkin kuin itsensa,
my0s siind tapauksessa, ettad on itse mukana matkalla. Nain voi olla viisasta toimia liikuttaessa
poikkeuksellisissa olosuhteissa, joista veneen omistajalla itselldaan ei ole kokemusta tai — sikali kun sita
edellytetdan — muodollista patevyytta eli kansainvalista huviveneenkuljettajan kirjaa tai vuokraveneen
kuljettajan patevyyskirjaa. Tama tietysti edellyttds, ettd jollain gasteista on kokemusta ja/tai patevyytta
enemman kuin omistajalla itsellaan. Yritys pakoilla paallikon vastuuta ”nimittamalla” joku muu aluksen



paallikoksi, vaikka talla ei olisi omistajankaan vertaa taitoa tai osaamista, on hyvin helppoa ampua alas
oikeussalissa. Naita tapauksia on esiintynyt erityisesti ruorijuoppouden yhteydessa tahankin saakka.

Suuremman merkityksen kysymys paallikkyydesta saa veneessa, joka on useamman henkilon yhdessa
omistama. Jos molemmat omistajat ovat mukana matkalla, on kaikkea muuta kuin selvaa, kuka on aluksesta
vastaava paallikko, elleivat omistajat ole nimenomaan sopineet tastd keskenaan. Tata sopimista ei pida
jattaa siihen tilanteeseen, kun asiaa viranomaisen taholta kysytaan. Silloin yleensa kysymys kuuluu, kuka
vastaa tehdysta virheesta ja yleisen elamankokemuksen nojalla vastuusta sopiminen on silloin erittdin
paljon vaikeampaa, kun asioita hyvassa jarjestyksessa valmisteltaessa. Tallaiset asiat pitda veneessa olla
selvilld jo ennen kuin se edes irtoaa rannasta.

Veneliikennelaki ei ota kantaa siihen kuka paallikon nimeaa, mutta terve jarki ja yleiset oikeusperiaatteet
sanovat, etta se on aluksen omistajan/haltijan oikeus ja velvollisuus. Vastaavasti paallikkoa ei erota
tehtdvastaan kukaan muu kuin aluksen omistaja.

Kysymysta siita kuinka ja milla edellytyksilla aluksen paallikko voidaan vaihtaa matkan aikana, taytyy myos
katsoa Merilaista. Lyhyesti tiivistettyna: Aluksen paallikko ei voi siirtda tehtadvidan ja vastuutaan kenellekdan
toiselle ilman aluksen omistajan lupaa, ellei kyse ole tdysin pakottavasta syysta. Toisinsanottuna toiminnan
estdvasta sairaudesta tai kuolemasta ja talldinkin ohjetta pitda pyytaa omistajalta heti, kun tilanne sen sallii.

Lokikirjan/venepdivakirjan pitaminen

Kaytannossa ainut uskottava ja todistusvoimainen tapa sopia veneen paallikkyydesta tapauksessa, jossa
veneella on kaksi tai useampia omistajia, on merkita kunkin matkan paallikkd veneen
lokikirjaan/venepaivakirjaan. Tietysti omistajat voisivat halutessaan tehdé asiasta jatkuvasti voimassa
olevan sopimuksen, mutta se lienee todellisuudelle vieras ajatus, erityisesti kun otetaan huomioon, etta
suullisilla sopimuksilla on taipumus kadota heti vaikeuksien kohdatessa.

Veneliikennelaissa, enempaa vanhassa kuin uudessakaan, ei sanota, etta huviveneessa tulisi olla
lokikirja/venepaivakirja. Jalkimmainen olisi periaatteessa parempi nimike, koska tdma dokumentti ei
yleensa ole ensisijaisesti navigointia varten, mihin nimitys lokikirja viittaa. Lokikirja on kuitenkin yleiseen
kielenkayttoon vakiintunut sana merkityksessa aluksen paivakirja. Merilain maaraykset alusten paivakirjan
pidosta koskevat vain kaupallisessa liikenteessa olevia aluksia ml. kalastusalukset. Mikaan maarays ei siis
velvoita huvialusta paivakirjan pitdmiseen, mutta se ehdottomasti kuuluu hyvan veneilytavan mukaiseen
toimintaan kaikissa sellaisissa veneissa, joilla tehddadan matkaa satamasta toiseen.

Veneen vuokraaminen ja muu luovuttaminen toisen kdytto6n

Veneen omistaja voi luovuttaa aluksensa toisen henkilon kayttoon. Laki asettaa kuitenkin veneen
vuokraajalle, siis omistajalle/haltijalle erityisen vastuun siita, ettd veneen kayttajalla (luovutuksen saajalla)
on tarvittava taito ja osaaminen veneen kasittelysta. Niin ikddn omistajalla on vastuu ei vain siitd, ettd vene
on asianmukaisesti varustettu ja merikelpoisessa kunnossa, vaan myos siitd, ettd han antaa kayttajalle
tarvittavan perehdytyksen ja opastuksen veneen ja sen varusteiden kdyttoon (vrt. paallikon velvollisuus
perehdyttda oma miehistonsa veneen turvalliseen kayttoon).

Merkittava muutos on, etta luovutus voi tapahtua myos korvausta, siis vuokraa, vastaan olematta
kuitenkaan laissa tarkoitettua veneen vuokrausta, kunhan vene luovutetaan miehittamattomana.

Sitd vastoin, jos alus vuokrataan miehitettyna, siis yksinkertaisimmillaan niin, ettd sen omistaja (tai muu
hanen valtuuttamansa/palkkaamansa) henkil6, on aluksessa ja avustaa sen kaytdssa tai toimii aluksen
paallikkona, kyse on varsinaisesta Vesiliikennelain tarkoittamasta vuokravenetoiminnasta, josta sdddetdan



Merilaissa, Alusturvallisuuslaissa, Laivavdkilaissa ja Liikenteen palveluista annetussa laissa. Myos taman
toiminnan vaatimuksissa on kuitenkin erdita helpotuksia vanhaan lainsaadantéon nahden. Aluksen
paillikkona toimivalla omistajalla/omistajan edustajalla tulee kuitenkin edelleen olla vuokraveneen-
kuljettajan lupakirja.

Erillisesta katsastuksesta vuokraveneille kuitenkin luovutaan, joten tuloksena nayttaisi olevan tilanne, jossa
periaatteessa vuokraveneen voi luovuttaa vuokraajan kayttoon pelkalla lain mukaisella
minimivarustuksella, mita ei hyvan merimiestaidon mukaan arvioituna useimmissa veneissa voi pitda
Iaheskaan riittavana turvalliseen vesilldliikkumiseen.

Venettdan vuokraavan omistajan, olipa hdn veneilyjarjeston jasen tai ei, on viisasta pitda lahtokohtana
veneseurojen katsastusmaarayksia varustelun suhteen, koska ne ovat ainut yleisesti kaytetty ja tunnustettu
normi siitd, mika on veneen riittava varustelu vaativiin olosuhteisiin. Katsastusmaaraykset perustuvat
veneiden jakamiseen neljaan luokkaan, joista neljas tarkoittaa veneita, joilla liikutaan vain suojaisissa
olosuhteissa rantojen laheisyydessa. Niiltad vaadittava varustelu on vain hieman laajempi kuin lain
minimivaatimukset. Tama niukka varustelu sisdltaa siis reunaehdon, etta nailla veneilla ei liikuta kuin
suojaisissa sisalahdissa. Veneissd, joiden vuokraaja haluaa liikkua silla laituripaikan nakopiiria kauemmaksi,
on syyta noudattaa vahintaan katsastusluokan kolme vaatimuksia.

Vakuutusyhtiot ovat aina olleet merenkulussa paljon vartijoina. Niiden paatoksista viimekadessa riippuu,
mitka innovaatiot tulevat yleiseen kayttoon, koska vakuutusyhtididen asia on hinnoitella niiden
aiheuttamat riskit ja peria niiden kustannukset alusten omistajilta.

Veneensa vuokraamista harkitsevan on syyta kiinnittaa eritystda huomiota siihen, etta vaikka laki
helpottaakin huomattavasti veneen vuokraamista miehittamattémana, vakuutusyhtiot eivat ole sita
tehneet. Lahtokohtaisesti vakioehtoinen venevakuutus ei ole ilman sovittua laajennusta voimassa, jos vene
on luovutettu muun henkilén kuin omistajansa tai omistajan perheenjdsenen kayttoon. Vuokraamista
varten vakuutusta taytyy tdydentaa ja ndiden vakuutusturvan lisdysten hinnoittelussa vakuutusyhtiot
ottavat huomioon sen tosiasian, etta vuokraveneiden riski joutua onnettomuuteen on kokemuksen
perusteella suurempi, kuin omistajansa kaytdssa olevan veneen. Tama tietysti nakyy myos naiden
vakuutusten hinnoissa.

Linkit artikkelissa mainittuun aineistoon:

Uusi Vesiliikennelaki: https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2019/20190782#Pidp447976208

Kansainvalinen sopimus yhteentdrmayksen estamisesta merelld, eli Meriteiden saannot:
https://www.finlex.fi/fi/sopimukset/sopsteksti/1977/19770030

Merilaki:
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1994/19940674?search%5Btype%5D=pika&search%5Bpika%5D=meri
laki#O2L6

Asetus yhteentérmaamisen estamisesta sisaisilla kulkuvesilla, eli Sisdvesisaannot:
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1978/19780252

Vanha Vesiliikennelaki: https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1996/19960463

Alusturvallisuuslaki eli Laki aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytosta:
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2009/20091686?search%5Btype%5D=pika&search%5Bpika%5D=alust
urvallisuus




Pitemmalle ehtineille merioikeuden harrastajille, Hallituksen esitys eduskunnalle vesiliikennelaiksi ja
eraiksi siihen liittyviksi laeiksi: https://www.finlex.fi/fi/esitykset/he/2018/20180197#idp446545552

Ari Makela

Kirjoittaja on Laurinlahden venekerho ry:n koulutuspddllikkd, veneilykouluttaja, Suomen Purjehdus ja
Veneily ry:n koulutustoimikunnan jésen ja SPV liittokouluttaja.



